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swecks richtigen Wiederzusammenbaus Kolben/

Saugkammergruppe kennzeichnen,
B. Gemisch-Kabelzug abklemmen.
Diilsenelnstellmutter (1) verstellen bis Diise mit

L
der Bricke im Vergaser abschneidet bzw., wenn
diese Einstellung nicht méglich ist, Diise vollig
nach oben schrauhen.
Der Typ HS Vergaser
1. Diseneinstellmutter. schraube.
2. Diisenkontermutier. 5. Drosselklappen-Einstell-
3. Kolben/Saugkammer. schronbe.
4. Schnelleerlauf-Einstell- G. Kolbenhebestifl.
ABSTIMMEN 3
. A, Kolben/Saugknmmergruppe (n gekennzeichneter
Einzelvergaser Lage wieder montieren.
1. Sicherstellen, dass Kolben bei Freigabe des
Hebestifts (6) frel auf die Briicke fEllt. Ist dies
nicht der Fall, siehe Pos. 15, 16 und 17.
. Diisencinstellmutter (1} zwel volle Umdrehungen
nach unten schrauben.
4
A. Motor erneut starten und Drossel-Einstellschraube
I {5) einstellen bis die gewiinachte von der
Ziindungs-Warnlampe angezeigte Drehzahl erreicht
A. Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen ist.
lagsen. B. Diiseneinstellmutter (1) fiir magereres Gemisch
B. Motor abstellen. nzch oben bzw. fir fetteres Gemiach nach unten
. Drosseleinstellschraube herausdrehen bis sie gerade sohrauben bis die schnellste Leerlaufdrehzahl, die
bei geschlossener Dirosselklappe vom Anschiag weiterhin ruhigen Lauf gewihrleistet, besteht.
. Drossel-Einstelischraube (3) nachstellen, um falls

erforderlich awf runden Leerlauf zu herichtigen.

freiliegt.
Droseeleinatellschraube 1.1/2 Umdrehungen Hifnen.



5
Einfluss des Gemischverhiltnisses auf Auspuffgas

A. 7ZU MAGER: Ungleichmissiger Ton, nasse
Fehlziindungen, entfirbt.

B. RICHTIG: Gleichmissiger, rubhiger Ton.

C. ZU FETT: Regelmizsige oder rhythmische
Fehlzindungen, geschwirzt,
W
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A. Cemischverhfitnis kontrollieren, indem der Hebe-

£tift vorsichtig etwa 0, 8mm (1/32") angehoben wird,

B. Die gben abgebildeten Kennlinien illustrieren den
Effekt des Anhehens des Kolbens mittels 5tift auf
Motordrehzahl, was Aufschluss Gber Gemischver-

hiltnis gibt.

FETTES GEMISCH: Starker Drehzehlanstieg .

RICHTIGES GEMISCH: Geringer Drehzahlanstieg.

MAGERES GEMISCH: Sofortiger Drehzahlabfall.

C. Cemischverhilinis falls erforderlich nachstellen.

Gemisch-Kabelzug wieder anschliessen, und zwar
mit etwa 1,5 mm (1/16") freier Bewegung ehe das
Kabel beginnt am Diisenhebel zu ziehen.

%. Am Gemischimopf ziehen bis das Gestinge im
Begriff ist, die Vergaserdiise zu verstellen, und
jetzt Schnelleerlauf-Einstellschraube ginstellen, um
aine Motordrehzahl in warmem Zustand von etwa
1000 UPM festzulegen.

8

Als letzies ist der Kolbendimpfer mit empfohlensm
Motorsl, nachzufiillen bis der Dlspiegel 13 mm {1/2"
iher der Oberfliche des hohlen Kolbens liegt.

Bemerkuneg
Bei gegen Staub abgedichteten Vergasern, die durch

ein Querloch im Saugkammerhals und Fehlen des
Beliiftungslochs in der Dampferkappe erkenntlich sind,
muss der Olpegel 13 mm (1/2") unter der Oberfliche der
hohlen Kolbenstange liegen.



ABSTIMMEN
Mehrfach-Vergaser

Luftfilter demontieren, Pos. 1 wie fiir Einzelvergeser
durchfithren und dann:

Eine der Klemmschrauben (7) an den Drosselspindel-
Verbindungen losen.

Diisenbetitigungsverbindung ldsen, indem Klemm-
schrauben (8) gelockert werden.

Pos, 2 und 3 wie fir Einzelvergaser durchfdhren

und sodann zusitzlich:

Motor erneut starten.und Drosseleinstellschranben
auf allen Vergasern derart einregeln, dass die
gewinschte Leerlaufdrehzahl wie von der Zindungs=
Warnlampe angezeigt besteht.

B. Ansauggerdusch an allen Vergasern abhiren und

vergleichen, wobei die Drosseleinstellachrauben
nachzustellen sind bis das Ansauggeriusch an allen
Lufttrichtern gleich ist.

Dhiseneinstellmuttern (1) an allen Vergasern nach
oben fiir magereres bzw. nach unten fiir fetteres
Giemisch um den gleichen Betrag drehen bis die
schnellste Leerlaufdrehzahl, die weiterhin runden
Lauf gewdhrleistet, besteht.
Drosseleingtellschrauben (5) nachstellen, um falls
erforderlich auf Tichtize Leerlanfdrehzahl zu

korrigieren.

ZEIT T -
Cemischverhilinie kentrollieren, indem der Hebe-
stift des vorderen Vergasers vorsichtig etwa 0, Bmo
{(1/32") angehoben wird, nachdem jegliches Spiel im
Stift aufgenommen ist. Die Kennlinien geben Auf-
schluss iher migliche Effekte auf Motordrehzahl.
Cemischverhiltnis falls erforderlich nachstellen.
Vargang an den weiteren Vergasern wiederholen
und nach erfolgter Einstellung alle Vergaser
nachkantrollieren, da diese gegenseitig voneinander
abhingiz sind.

Pos. § gibt Aufschiuss iber richtiges Auspuffgas.

|
Drosselverbindungs-Klemmhebel (7) derart
einstellen, dass der Verbindungsstift 0,15 mm

{0, 006™) von der unteren Kante der Gabel (siehe
eingesetzte Abbildung) freiliegt. Klemmschrauben
festziehen. 3

Fei beiden Diisenhebeln in der niedrigsten Lage
Diisenverbindungshebel -Klemmschrauben (8)
einstellen, so dass beide Diisen ihre Bewegung

gleichzeitig beginnen.



ABSTIMMEN
Vehrfach-Vergaser (Fortsetzung)

: . Gemisch-Kabelzug wieder anschliessen, und zwar
mit etwa 1,6 mm (1/16") freier Bewegung che das
Eabel beginat an Zar Diigenhebeln zu zishen.

B. OGemischzug ziehen bis das Gestinge im Begriff ist,
die Vergaserdiisen zu bewegen, und jetzt Schnelleer—
lauf-Einstellachrauben einstellen auf eine Motor-
drehzahl von ca. 1000 UPM in warmem Zustand,
wobel das Ansauggeriusch an den Vergasern durch
Abhéiren zu vergleichen ist.

C. Luftfilter wieder montieren.

EINSTELLEN UND WARTUNG
Ausmitten der Duse

Der Kolben muss frei mit einem hérbaren Klick-
gerdusch auf die Vergaserbricke fallen, nachdem der
Hehestift bei vollig nach oben geschraubter Diise freige-
geben wird. st dies nur bei nach unten geschraubter
Diise mbglich, dann erfordert die Diise ein ernsutes
Ausmitten. Hierzu wie folgt verfahren:

A. Diisenkopfschraube abnehmen, um Betitigungs—
gestinge zu losen.

B. Dise herausziehen, Kraftstoffzuleitungsverachraubung
an Schwimmerkammer l6sen und Gummidichtscheibe
entfernen. Diisensichenmgsfeder und Einstell-

mutter abnehmen.
C. Diise wieder einsetzen und Kraftstoffzuleitungs-

anschluss in Schwimmerlkammer einsetzen.
D. Diizenkontermutter lockern bis sich die Gruppe frei

drehen liast.

kolbendimpfer entfernen und mit Bleistift oben auf
Kolbenstange Druck ausiiben.

Disenkontermutter festzishen, um Dise fest gegen
Diisenlager zu halten.

Als letztes wieder wie in Pos. 15 beschrieben
kontrollieren.

Diisensicherungsfeder und Einstellmutter wieder
montieren. Vor Einsetzen des Kraftstoff-
Zufithrrohrs in die Schwimmerkammer ist die
Gummidichtscheibe auf das Ende des Kunststoff -
schlauchs aufzuschieben, so dass mindestens

0,8 mm (3/16") des Schlauchs iibersteht (siche
eingesetzte Abbildung). Betitigungselemente
wieder zusammensetzen.

Kolbendampfer mit dem empiohlenen Motordl
wieder auffiillen (siehe Pos. 8).

Entsprechend den empfchlenen Zeltspannen nach
vorherigem Markieren rwecks richtigen spiteren
Wiederzusammenbaus Kolben/Saughammergruppe
vorsichtiz abnehmen.

Unter Verwendung eines benzinbenetzien Tuchs
Bohrung in Saugkammer siubern sowie auch die
beiden Kolbendurchmesser.

Lediglich Kolbenstange etwas 6len und in gekenn-
zeichneter Lage wieder zusammenbaten.
Kolbendimpfer wieder auffiillen (siehe Pos. 8)



EINSTELLEN UND WARTUNG

(Fortsetzung)
Schwimmerkammer— Kraftstoffpegel

19
A Schwimmerkammerdeckel abnehmen und wenden.

B. Bel nur durch das Gewicht des Schwimmers in
geschlossener Lage gebaltenem Nadelventil sollte
zwischen Schwimmerhebel und Rand des Schwimmer=
kammerdeckels ein Freizpalt von 3,2 bis 4,5 mm
(1/8 bis 3/16") bestehen.

C. Der Schwimmer kann eingestellt werden, indem an
der Krépfstelle gebogen wird.

Nadelgrosse und —lage

20

A. Die Nadelabmessung wird bei der Konstruktion des
Motors festgelegt und gewihrleistet richtiges
Cemischverhiltnis mit Ausnahme von extremen
Heparatur-, Feuchtigheits- oder Hohenlagen-
Bedingungen. Bei Hohen tber 1830m (6000 Fuss)
wird sine "magerere’’ Nadel erforderlich. Ehenso
kann bel von normaler Spezifikation abweichenden
Auspuffsystemen, Luftfiltern, Nockenwellen oder
Verdichtungsverhdlinissen ebonizlle eine andere
¥ade! potwendig werden.

BE. 7um Kontrollieren, ob richtige Nadel eingesetel
yurde: zwecks spiteren richtigen Wiedereinbaus
markieren und Kolben/Saugkammergruppe abnehmen.

. Nadelklemmschraube lockern, Nadel herauszichen
und Identifizierungsmartke der Nadel mit den
emplohlener Werten vergleichen.

D. TRichtige Nadel wisder einselzZen und in Einbaulage
sichern, sc dass der Bund am Wadelschaft mit der
Flanfliche des Kolbens abschneidet. )

v Kolben/Saugkammergruppe enisprechend vorheriger
Kennzeichnung wieder zusammenbauen.

Storungen
. I |
Symptorn Ursache ! Begeitigung | Pos. br. !
Untuhiger lauf ) Klebender Kolben: | I
Absterben hei Leerlaul ) Verscnmutzier Holben 1
Unzuléngliche Kraftabgabe ) upd Saugkammer ! Sfubern | 13
Zu hoher Kraftstoffverbrauch) Dny=e nicht mittig Frneui ausmitien 15,16 und 17
) Verbogene Nadel MNewe einsctzen ) ) 24 |
Zogern beim Ubergang Zu niedriger Dimpfer- Nachfillen &
tilpegel o
! Unrichtige Olsorte i it 0l richtiger
I {zu gann) ! Sovte auffillan | 5
Kraftstoff leckt aus Gummidichtring ver- |
Schwimmerkammer,/ Zufithrrohr- setzr oder beschidigt Erneuern . 17 |
Verschraubung |
berfluten der Schwimmer- verschmutzias oder i Siubern oder Neues Sishe Zer-
. kammer oder Dise verschlissenes Schwimmer- | v entil einsetzen lege- und
| kammer=Nadelventil ! {System durch- | Wiederzu=-
| spiilemn) sammenbai-
Durchstochener | Newen einsetzen Druckschrift
‘ Sehwimmer ' Kontrollleren und !
Unrichtiger Kraft- Pegel new |
; stoffpegel ! einstellen | 18 ]
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